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MINISTERIO DA DEFESA
COMANDO DA AERONAUTICA )
DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO ESPACO AEREO

PORTARIA DECEA n° 39/SDOP, de 05 de setembro de 2005.

Aprova a edicdo da Instrucdo que
regulamenta o conteido, o formato, a
aplicagdo e os procedimentos pertinentes
para a veiculacio das mensagens dos
Servicos de Trafego Aéreo.

O CHEFE DO SUBDEPARTAMENTO DE OPERAC(~)ES DO
DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO ESPACO AEREQ, no uso das atribuicdes que
lhe confere o Artigo 1°, inciso V, da Portaria DECEA n° 48/DGCEA, de 21 de fevereiro de
2005,

RESOLVE:

Art. 1° Aprovar a edicdo da ICA 100-15, "Mensagens ATS", que com esta baixa.
Art. 2° Esta Instru¢@o entra em vigor em 22 de dezembro de 2005.

Art. 3° Cancelar a IMA 100-15, “Mensagens de Trafego Aéreo”, de 09 de
fevereiro de 1989, publicada no Boletim Interno da DEPV n° 243, de 29 de dezembro de
1988.

Art. 4° Revoga-se a Portaria DECEA n° 126, de 02 de junho de 2003,
publicada no Boletim Interno do DECEA n° 101, de 03 de junho de 2003.

(a) Brig Ar AILTON DOS SANTOS POHLMANN
Chefe do Subdepartamento de Operagdoes do DECEA

(Publicado no BCA n° 168, de 08 de setembro de 2005)
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PREFACIO

A edicdo desta Instru¢do visa, prioritariamente, aprimorar e atualizar o
disposto na IMA 100-15 (Mensagens de Triafego Aéreo), de 9 de fevereiro de 1989,
bem como adequd-la as emendas realizadas nas publicagdes da OACI e as

necessidades operacionais do sistema.

Os seguintes assuntos, dentre outros, foram incorporados nesta publicacdo:
- modificacdes realizadas na IMA 100-15;
- mensagens automatizadas; e

- encaminhamento de mensagens de plano de voo VFR.

As sugestdes para melhoria desta publicagdo poderdo ser encaminhadas ao

endereco abaixo.

DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO ESPACO AEREO
SUBDEPARTAMENTO DE OPERACOES
DIVISAO DE GERENCIAMENTO DE TRAFEGO AEREO
Av General Justo 160 -2° Andar
Rio de Janeiro - Brasil

CEP - 20.021 - 130
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1 DISPOSICOES PRELIMINARES

1.1 FINALIDADE

Esta Instruc@o tem por finalidade estabelecer as regras relativas ao conteudo,
ao formato e a aplicacdao das mensagens ATS, bem como os procedimentos pertinentes para a

veiculacdo de tais mensagens.
1.2 AMBITO

O constante nesta Instrucdo, de observancia obrigatdria, aplica-se aos 6rgaos e

usudrios do SISCEAB responsaveis pela veiculagdo das mensagens ATS.

1.3 ABREVIATURAS

ACC Centro de Controle de Area

ACP Mensagem de Aceitacao

AFTN Rede de Telecomunicacdes Fixas Aeronduticas
AIS Servicos de Informacdo Aerondutica

ALR Mensagem de Alerta

ARR Mensagem de Chegada

ATC Controle de Trafego Aéreo

ATS Servicos de Trafego Aéreo

AVODAC Autorizac¢do de Voo emitida pelo Departamento de Aviagao Civil
AVOEM Autorizacdo de V6o emitida pelo Estado-Maior da Aerondutica
CDN Mensagem de Coordenacgao

CHG Mensagem de Modificacao

CNL Mensagem de Cancelamento de Plano de V6o
CODA Centro de Operacdes de Defesa Aeroespacial
COpM Centros de Operacgdes Aéreas Militares

CPL Mensagem de Plano de V6o em Vigor
DECEA Departamento de Controle do Espaco Aéreo
DEP Mensagem de Partida

DLA Mensagem de Atraso

EOBT Hora Estimada de Calcos Fora

EST Mensagem de Estimado

FIR Regido de Informagdo de Voo

FPL Mensagem de Plano de V6o Apresentado
FPVA Mensagem automatizada de chegada

FPVD Mensagem automatizada partida

FPVT Mensagem automatizada de sobrevoo
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IFR Regras de Voo por Instrumentos

LAM Mensagem de Confirmacgao Logica

PLN Plano de V6o

RCC Centro de Coordenacdo de Salvamento

RCF Mensagem de Falha de Radiocomunicagdes

RPL Plano de V6o Repetitivo

RQP Mensagem de Solicitacao de Plano de V6o

RQS Mensagem de Solicitacao de Plano de V6o Suplementar
SPL Mensagem de Plano de V6o Suplementar

TMA Area de Controle Terminal

VFR Regras de V6o Visual
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2 REGRAS GERAIS

2.1 TRANSMISSAO DAS MENSAGENS

As mensagens descritas nesta publicacdo devem ser transmitidas pelo servigo

fixo aerondutico ou pelo servico mével aerondutico, conforme aplicavel.

NOTA: O servigo fixo aerondutico inclui a AFTN, os circuitos orais diretos ou o intercambio
digital de dados entre os 6rgdos dos servigos de trafego aéreo e os circuitos diretos de

teletipos e os de computador para computador.

2.2 PROCEDENCIA DAS MENSAGENS

2.2.1 Para fins dos servigos de trafego aéreo, as mensagens ATS devem ser originadas por

orgdo ATS, AIS ou pela aeronave, de acordo com o especificado nesta Instrugao.

2.2.2 Nao obstante o disposto em 2.2.1, as mensagens de plano de v6o apresentado e as
mensagens de atualizacdo correspondentes poderdo ser originadas por outro setor

devidamente credenciado, desde que sejam observadas as demais regulamentagdes em vigor.

2.3 DESTINATARIO DAS MENSAGENS

2.3.1 As mensagens de plano de vdo apresentado e as mensagens de atualizacdo
correspondentes, com exce¢do do disposto no item 2.3.2, serdo encaminhadas aos 6rgios ATS

e/ou AIS pertinentes, de acordo com o especificado nesta Instrugdo.

2.3.2 As mensagens de plano de vdo apresentado e as mensagens de atualizacdo
correspondentes originadas pelo explorador da aeronave ou seu representante credenciado
deverdo apenas ser enderecadas a Sala AIS do aer6dromo de partida ou, na inexisténcia de

Sala AIS nesse aer6dromo, a outra Sala AIS designada.
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3 CATEGORIA DAS MENSAGENS

3.1 As mensagens ATS classificam-se nas categorias descritas abaixo, conforme sua

utilizag¢do nos servigos de trafego aéreo:

a) Mensagens de Emergéncia;
b) Mensagens de Movimento e de Controle; ou
c) Mensagens de Informagao de Voo.

NOTA 1: O indicador de prioridade que aparece nos itens a seguir, entre parénteses, apos

cada tipo de mensagem, deverd ser utilizado nas mensagens transmitidas pela
AFTN.

NOTA 2: Nio obstante, quando for necessdrio dar-se um curso mais rdpido as mensagens
transmitidas pelo servi¢o fixo aerondutico, devera ser atribuido o indicador de

prioridade DD, em substitui¢do ao indicador normal de prioridade previsto.
3.1.1 MENSAGENS DE EMERGENCIA
Esta categoria de mensagens compreende:

a) mensagens de socorro e trafego de socorro, incluindo as mensagens de

alerta relacionadas com a fase de perigo (SS);

b) mensagens de urgéncia, incluindo as mensagens de alerta relacionadas com

as fases de alerta ou de incerteza (SS); e

¢) outras mensagens envolvendo situacdes de emergéncia conhecidas ou de
cuja existéncia se suspeita, ndo enquadradas em a) e b) acima, e as
mensagens de falha de radiocomunicacdes (FF ou mais alta, caso

necessario).

NOTA: Quando as mensagens, anteriormente citadas, ndo forem veiculadas através do
Servico de Telecomunicagdes Aeronduticas, deverd ser usado o indicador de
prioridade SVH, atribuido as mensagens relacionadas com a seguranca da vida
humana, de acordo com o Artigo 25 da Convencdo Internacional de

Telecomunicagdes, Malaga, 1973.
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3.1.2 MENSAGENS DE MOVIMENTO E DE CONTROLE
Esta categoria de mensagens compreende:

a) mensagens de plano de véo apresentado e as mensagens de atualizagcao

correspondentes (FF) que sdo:

mensagem de plano de voo apresentado;

- mensagem de atraso;

- mensagem de modificacao;

- mensagem de cancelamento de plano de voo;
- mensagem de partida; e

- mensagem de chegada.

b) mensagens de coordenacao (FF) que sdo:

mensagem de plano de vdo em vigor;
- mensagem de estimado;

- mensagem de coordenacao;

- mensagem de aceitacio; e

- mensagem de confirmacao logica.

¢) mensagens suplementares (FF) que sdo:

- mensagem de solicitacdo de plano de voo;
- mensagem de solicitacdo de plano de voo suplementar; e
- mensagem de plano de voo suplementar.

d) mensagens de controle (FF) que sdo:

- mensagem de autorizacao;
- mensagem de transferéncia de controle;
- mensagem de gerenciamento de fluxo; e

- mensagem de posicao e aeronotificacio.

3.1.3 MENSAGEM DE INFORMACAO DE VOO
Esta categoria de mensagens compreende:

a) mensagem contendo informacao sobre o trafego (FF);

b) mensagem contendo informacao meteorolédgica (FF ou GG);
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¢) mensagem relacionada as instalagdes aeronduticas (GG); e

d) mensagem contendo informacgao das condi¢des de aerédromo (GG).
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4 TIPOS DE MENSAGENS E SUAS APLICACOES

NOTA: Para efeito deste capitulo, os dados bésicos de PLN sdo aqueles obtidos a partir do

recebimento de um RPL ou de uma mensagem FPL.

4.1 MENSAGEM DE EMERGENCIA

As vérias circunstincias que envolvem cada situacdo de emergéncia, conhecida
ou suposta, impedem a especificacdo dos padrdes de tipos de mensagens e procedimentos de

transmissdo das comunicagdes de emergéncia, exceto como descrito nos subitens a seguir.
4.1.1 MENSAGEM DE ALERTA

Quando um 6rgdo ATS considerar que uma aeronave se encontra em situagao
de emergéncia, deverd transmitir uma mensagem de alerta, com as informagdes ja disponiveis,

ao(s) ACC envolvido(s) pelo vbo e ao(s) RCC associado(s).
4.1.2 MENSAGEM DE FALHA DE RADIOCOMUNICACOES

Quando um 6rgao ATS for informado que uma aeronave que esteja voando em
sua area estd com falha de radiocomunicacdes, devera transmitir uma mensagem RCF a todos
os o6rgaos ATS seguintes, situados ao longo da rota, que tenham recebido os dados basicos do
PLN, incluindo o 6rgao ATS do aerédromo de destino. Caso o 6rgdo ATS seguinte ndo tenha
recebido, ainda, os dados basicos do PLN, entdo transmitir-se-4 uma mensagem RCF e uma
mensagem CPL ao referido 6rgdo. Este procedimento deverd ser repetido, progressivamente,
de ACC para ACC, até o primeiro 6rgdo ATS envolvido pelo voo que tenha recebido os dados

basicos do PLN.

4.2 MENSAGENS DE MOVIMENTO E DE CONTROLE

Sdao mensagens referentes a0 movimento real ou previsto de aeronaves. Essas
mensagens serdo baseadas nas informagdes mais recentes proporcionadas aos orgdos ATS
pelo piloto, explorador ou seu representante designado ou, ainda, pelas informag¢des obtidas

por meio do sistema de vigilancia ATC.
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4.2.1 MENSAGENS DE PLANO DE VOO APRESENTADO E RESPECTIVAS
MENSAGENS DE ATUALIZACAO

4.2.1.1 Mensagem de Plano de V6o Apresentado

4.2.1.1.1 A mensagem FPL sera originada e encaminhada pelo 6rgdo AIS do aerédromo de
partida ou, quando for aplicavel, pelo 6rgao ATS que receba um plano AFIL ou, ainda, por

outro setor credenciado, conforme legislagdo em vigor.
4.2.1.1.2 Salvo de outra forma disposto nesta Instru¢do, a mensagem FPL deverd ser
enviada:
a) ao ACC responsavel pela FIR de origem do voo;
b) aos ACC estrangeiros envolvidos pelo v6o, quando for o caso; e
c¢) ao 6rgao ATS do aer6édromo de destino, caso exista.

4.2.1.2 Mensagem de Atraso

4.2.1.2.1 A mensagem DLA devera ser transmitida sempre que houver previsdo de atraso
superior a 45 (quarenta e cinco) minutos da EOBT indicada no PLN. Esta mensagem devera

ser enviada a todos destinatdrios que possuem os dados basicos do PLN.

NOTA: Excecdes poderdao ser aplicadas a determinados aerédromos, a critério do DECEA,

com vistas ao gerenciamento do fluxo de trafego aéreo local.

4.2.1.2.2 A critério do piloto ou explorador da aeronave, a DLA podera ser transmitida

quando o atraso for inferior a 45 (quarenta e cinco) minutos da EOBT indicada no PLN.

4.2.1.3 Mensagem de Modificacao

4.2.1.3.1 A mensagem CHG devera ser transmitida toda vez que houver necessidade de se
modificar os dados basicos do PLN. Esta mensagem deverd ser enviada a todos os

destinatdrios que possuem os dados bdsicos do PLN que estejam afetados pela modificagao.

4.2.1.3.2 No caso de antecipacdo da EOBT, a antecedéncia minima para a aceitacdo da
alteracdo correspondente serd, considerando-se a nova EOBT proposta, a mesma exigida para

apresentacao do respectivo PLN.
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4.2.1.4 Mensagem de Cancelamento de Plano de V6o

A mensagem CNL devera ser transmitida quando for cancelado o v6o cujos
dados basicos do PLN tenham sido enviados anteriormente. Esta mensagem serd transmitida

aos 6rgdos ATS que ja tenham recebido os dados basicos do PLN.

4.2.1.5 Mensagem da Partida

A mensagem DEP deverd ser transmitida, imediatamente apds a decolagem da

aeronave, a todos os destinatarios que tenham recebido os dados basicos do PLN.

4.2.1.6 Mensagem de Chegada

4.2.1.6.1 A mensagem ARR deverd ser notificada pelo piloto, pessoalmente ou por
radiotelefonia, ao 6rgdo ATS do aer6dromo de chegada, excetuando-se os casos de pouso em

aerédromo servido por TWR.

4.2.1.6.2 Se o pouso ocorrer em razdo de falha de radiocomunicacdes, o 6rgdo ATS do
aerédromo de chegada transmitird uma mensagem ARR a todos os 6rgaos ATS envolvidos

pelo voo durante o periodo de falha de radiocomunicagdes.

4.2.1.6.3 No caso de pouso em aerédromo que ndo seja o de destino, o 6rgao ATS desse

aerédromo devera transmitir uma mensagem ARR ao:

a) ACC em cuja drea estiver situado o aerédromo de chegada;
b) ACC em cuja drea estiver situado o aerédromo de destino; e

c¢) 6rgdo ATS do aer6dromo de destino.
4.2.2 MENSAGENS DE COORDENACAO

4.2.2.1 Mensagem de Plano de V6o em Vigor

4.2.2.1.1 A mensagem CPL deverd ser transmitida com suficiente antecedéncia para que o
orgdo ATS interessado receba a informagdo com, pelo menos, 20 minutos antes da hora

prevista de passagem pelo ponto de transferéncia de controle ou ponto limitrofe.

4.2.2.1.2 A mensagem CPL inclui, somente, informacdo relativa ao voo desde o ponto de

entrada em area de controle ou outro espaco aéreo especifico até o aerédromo de destino.
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4.2.2.2 Mensagem de Estimado

4.2.2.2.1 A mensagem EST destina-se a informar o traifego ao ACC adjacente estrangeiro e

ao 6rgao ATS do aer6dromo de destino, no Brasil.

4.2.2.2.2 Excepcionalmente, o0 ACC que possua um sistema automatizado de tratamento de
planos de vOo poderd substituir a mensagem EST, a ser transmitida ao 6rgdo ATS do

aerédromo de destino situado em territorio nacional, pela mensagem FPVA (ver Anexo A).

4.2.2.2.3 A EST deverd ser transmitida com antecedéncia suficiente para permitir que o
orgao ATS interessado receba a informag¢do com, pelo menos, 20 minutos antes da hora
prevista de passagem pelo ponto de transferéncia de controle ou ponto limitrofe de

coordenacdo.

4.2.2.3 Mensagem de Coordenacio

4.2.23.1 A mensagem CDN deverd ser transmitida do 6rgdo aceitante para o 6rgao
transferidor, durante o processo de coordenacdo, quando o primeiro desejar propor uma
modificagdo contida nos dados de coordenac¢do recebidos anteriormente por meio da CPL ou

EST.

4.2.2.3.2 Se o 6rgao transferidor desejar propor uma mudanca nos dados contidos na CDN

recebida do 6rgdo aceitante, uma nova CDN devera ser transmitida ao 6rgdo aceitante.

4.2.2.3.3 Esse procedimento repetir-se-4 até que se complete o processo de coordenagdo
mediante a transmissdo da mensagem ACP, por parte do 6rgdo interessado. Entretanto,
quando for proposta uma mudanca na mensagem CDN, deverdo ser utilizados,

preferencialmente, os circuitos orais diretos.

4.2.2.4 Mensagem de Aceitacio

4.2.24.1 O o6rgdo aceitante transmitird uma mensagem ACP ao 6rgdo transferidor para

indicar a aceita¢ao dos dados de uma mensagem CPL ou EST.

4.2.2.4.2 O o6rgao aceitante ou o 6rgdo transferidor transmitird uma mensagem ACP para
indicar a aceitacdo dos dados recebidos de uma mensagem CDN, encerrando-se assim o

processo de coordenagao.
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4.2.2.5 Mensagem de Confirmacao Logica

4.2.2.5.1 A mensagem LAM serd utilizada entre computadores ATC e sera transmitida
como resposta a uma mensagem CPL ou a uma mensagem EST (ou a qualquer outra
mensagem apropriada que tenha sido recebida e processada até o ponto em que o contetido

operacional seja recebido pelo controlador correspondente).

4.2.2.5.2 O ACC transferidor estabelecerd o pardmetro de tempo de reacdo adequado
quando se transmitir a mensagem CPL ou EST. Se ndo receber a mensagem LAM dentro do
tempo especificado, serd expedida uma adverténcia operacional e se deverd recorrer ao

telefone e ao modo manual.

4.2.3 MENSAGENS SUPLEMENTARES

4.2.3.1 Mensagem de Solicitacdo de Plano de V6o

4.2.3.1.1 A mensagem RQP devera ser transmitida quando o 6rgao ATS desejar obter dados

do PLN de uma aeronave da qual ndo tenha recebido os dados basicos do PLN.

4.2.3.1.2 A RQP deverd ser transmitida ao 6rgao ATS transferidor que originar a mensagem
EST, ou ao ACC que originou uma mensagem de atualizagcdo, para a qual nao se dispde dos

dados basicos do PLN correspondente.

4.2.3.1.3 Caso ndo tenha recebido mensagem alguma e a aeronave estabeleca comunicagao
bilateral, requerendo os servicos de trafego aéreo, o o6rgdo ATS deve transmitir uma

mensagem RQP ao 6rgdo ATS anterior.

4.2.3.2 Mensagem de Solicitacdo de Plano de V6o Suplementar

4.2.3.2.1 Quando um 6rgdo ATS desejar obter dados de PLN suplementar devera transmitir
uma mensagem RQS ao 6rgdo ATS/AIS do aerédromo de partida, ao 6rgao ATS especificado
na mensagem de plano de voo apresentado, quando se tratar de um plano AFIL ou, se for o
caso, a outro setor responsavel pela origem dos dados basicos do PLN. Nos casos de RPL, a

RQS devera ser encaminhada ao explorador da aeronave.
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4.2.3.3 Mensagem de Plano de V6o Suplementar

A mensagem SPL serd transmitida ao Orgdo ATS que tenha solicitado
informacdes adicionais sobre uma mensagem CPL ou FPL transmitida anteriormente. Quando
for transmitida via AFTN, o indicador de prioridade deverd ser o mesmo utilizado na

mensagem RQS recebida.
4.24 MENSAGENS DE CONTROLE

4.2.4.1 Mensagem de Autorizacio

A mensagem CLR serd expedida exclusivamente pelos ACC as aeronaves,
diretamente ou por meio de outros 6rgaos especificos, e se destina a concessao de autorizacdo

de trafego aéreo para a aeronave que submeteu um PLN.

4.2.4.2 Mensagem de Transferéncia de Controle

A mensagem de transferéncia de controle serd transmitida pelo 6rgdo ATC
transferidor ao 6rgao ATC aceitante, comunicando as partes apropriadas do PLN atualizado e

outras informagdes de controle dispostas nas legislacdes em vigor.

NOTA: As informagdes de controle veiculadas nessa mensagem poderao ser especificadas

por meio de Cartas de Acordo Operacional entre os 6rgaos ATC envolvidos.

4.2.4.3 Mensagem de Gerenciamento de Fluxo

Uma mensagem de gerenciamento de fluxo serd expedida para todos os 6rgdos
interessados quando houver previsdo de que a demanda de trifego excederd a capacidade de

um setor ATC ou de um aerédromo especifico.

4.2.4.4 Mensagem de Posicdo e Aeronotificacdo

Mensagem relativa ao reporte de posicao ou de informagdes meteorolégicas de
uma aeronave em v0o. Os dados e o formato que sdo utilizados nas mensagens de posicado e
aeronotificacdo estdo especificados na regulamentacdo sobre o uso do formulério

AIREP/AIREP ESPECIAL.
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43 MENSAGENS DE INFORMACAO DE VOO

4.3.1 MENSAGEM CONTENDO INFORMACAO SOBRE O TRAFEGO

4.3.1.1 Essa mensagem serd transmitida a aeronave e conterd informagdes sobre o trafego

aéreo conhecido:
a) fora do espaco aéreo controlado;
b) dentro do espaco aéreo controlado; e
¢) essencial local.

4.3.1.2 Essa mensagem conterd dados suficientes sobre a direcao do voo, hora, nivel e pontos
estimados, em que se cruzardo, alcancardo ou aproximardo as aeronaves envolvidas, de forma

tal que o piloto de cada aeronave possa avaliar, claramente, a situacdo em questao.

4.3.2 MENSAGEM CONTENDO INFORMACAO METEOROLOGICA

4.3.2.1 E a mensagem transmitida pelo 6rgdo ATS ao 6rgdo do Servico de Meteorologia

Aerondutica apropriado, veiculando informag¢des meteoroldgicas extraidas de aeronotificacdo.

4.3.2.2 Ao receber uma aeronotificacdo, o ACC devera reencaminhd-la, sem demora, para o

respectivo Centro Meteorolégico de Vigilancia.

4.3.3 MENSAGEM RELACIONADA AS INSTALACOES AERONAUTICAS

A mensagem relacionada com o funcionamento das instalagdes aeronduticas
poderd ser transmitida a aeronave cujo PLN demonstre que a realizagdo do vOo possa ser
afetada pelo estado de funcionamento da instalagdo pertinente. Tal mensagem conterd dados
apropriados quanto ao tipo do servico da instalagdo em questdo e, se a instalacdo estiver fora

de servi¢o, uma indicacdo quanto ao retorno das condi¢des normais de funcionamento.

4.3.4 MENSAGEM CONTENDO INFORMACOES DAS CONDICOES DE
AERODROMO

4.3.4.1 Essa mensagem serd emitida quando o controlador considerar necessario ao interesse
da seguranca do v6o ou quando uma aeronave o solicitar.

4.3.4.2 Quando se proporcionar informacdes das condi¢des de aerédromo, tal mensagem

deverd ser clara e concisa, a fim de facilitar ao piloto a avaliacdo da situagcdo descrita.
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4.3.4.3 Se essa informacao for prestada por iniciativa do controlador, serd transmitida a cada
uma das aeronaves interessadas com tempo suficiente para permitir que os pilotos envolvidos

possam fazer o uso devido da referida informacgao.
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5 CONTEUDO E FORMATO DAS MENSAGENS

5.1 DESCRICAO

Para facilitar a descricdo do contetido e formato das mensagens ATS, os dados
a serem incluidos nas mensagens devem ser agrupados nos campos apropriados. Cada campo

conterd um elemento ou um grupo de elementos relacionados.

5.2 TIPOS PADRONIZADOS DE MENSAGENS

Os tipos padronizados de mensagens, estabelecidos para o intercimbio de

dados ATS, com os correspondentes designadores sdo os seguintes:

CATEGORIA DA TIPO DE MENSAGEM DESIGNADOR DE
MENSAGEM TIPO DE
MENSAGEM
Emergéncia Alerta ALR
Falha de radiocomunicacdes RCF
Plano de V6o Plan(? fie Vf)O apresentado FPL
Modificacdo CHG
Apresentado e
X Cancelamento CNL
Atualizagoes
Correspondentes Atraso DLA
Partida DEP
Chegada ARR
~ Plano de vdo em vigor CPL
Coord:
e Controle Coordenagdo CDN
Aceitacdo ACP
Confirmacdo Légica LAM
Suplementar Sol?c%tagz:lo de plano de v6o A RQP
Solicitagdo de plano de vdo
Suplementar RQS
Plano de vdo suplementar SPL
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5.3 TIPOS PADRONIZADOS DE CAMPOS

Os dados que poderdo figurar em cada campo das mensagens ATS sdo os

indicados a seguir:

DADOS
TIPO DE CAMPO
3 Tipo de mensagem, nimero e dados de referéncia.
5 Descri¢do da emergéncia
7 Identificacdo da aeronave e modo e cddigo SSR.
8 Regras de voo e tipo de voo
9 Numero e tipo de aeronave e categoria da esteira de turbuléncia.
10 Equipamento.
13 Aerdédromo de partida e hora.
14 Dados de estimado.
15 Rota.
16 Aerédromo de destino, duracdo total prevista de voo e aerédromo(s)
de alternativa
17 Aerdédromo de chegada e hora
18 Outros dados.
19 Informagdes suplementares.
20 Informacdo de alerta referente a busca e salvamento.
21 Informacao referente a falha de radiocomunicagdes
22 Emenda.

5.4 ESTRUTURA E PONTUACAO

As mensagens ATS atenderdo as especificagdes abaixo:
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a) o inicio do texto serd indicado por um paréntese aberto “(”, que constituird
o sinal de principio dos dados ATS;

[TIEE

b) o inicio de cada campo, exceto o primeiro, serd indicado por um hifen “-”;

c) os elementos constitutivos de um campo serdo separados mediante uma
barra obliqua “/” ou espaco, conforme descrito nos exemplos de

mensagens; €

d) o final do texto serd indicado com paréntese fechado ““)”, que constituird o

sinal de final de dados ATS.

5.5 DETALHAMENTO DOS CAMPOS

5.5.1 CAMPO 3 — TIPO DE MENSAGEM, NUMERO E DADOS DE REFERENCIA

Formato:

Paréntese aberto
(a) Tipo de mensagem, correspondendo as 3 letras do designador apropriado
NOTA: Os elementos “b” e “c” serdo usados quando as mensagens forem geradas pelos

sistemas de computadores ou no intercambio entre 0s mesmos.

(b) Numero da Mensagem

1 a4 letras Identifica o 6rgao ATS remetente

Uma barra obliqua (/) |Seguida de

1 a4 letras Identifica o 6rgdo ATS receptor

3 cifras decimais Indicam o ndmero de série da mensagem na
seqiiéncia das mensagens transmitidas por este

orgao ATS ao 6rgdo receptor.

(c) Dados de referéncia
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De 1 a 4 letras seguidas de uma barra obliqua (/), seguida de 1 a 4 letras seguida de 3
cifras decimais, indicando o “numero da mensagem” contendo o elemento (“b”) da

mensagem operacional que iniciou a seqiiéncia das mensagens relacionadas.

Exemplos: (CHGA/B234A/B231

(CPLA/B002
5.5.2 CAMPO 5 - DESCRICAO DA EMERGENCIA

Formato:

HIFEN
(a) Fase de emergéncia

INCERFA, ALERFA ou DETRESFA, quando uma das fases de incerteza, alerta ou

perigo, respectivamente, for declarada.

BARRA OBLIQUA

(b) Remetente da mensagem:
8 letras incluindo o indicador de localidade OACI (contém 4 letras);
3 letras do designador do 6rgao ATS remetente; e

X ou uma letra para identificar o setor do 6rgao ATS remetente.
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BARRA OBLIQUA

(c) Natureza da emergéncia

Texto breve em linguagem clara, para explicar o cardter da emergéncia.
Exemplo: -ALERFA/SBCTZTZX/SEM INFORME DE POSICAO
5.5.3 CAMPO 7 - IDENTIFICACAO DA AERONAVE MODO E CODIGO SSR

Formato:

- |a) Maximo 7 caracteres |/ | b c

HIFEN

(a) Identificacdo da aeronave

Miéximo de sete caracteres de identificacdo da aeronave, conforme o PLN.

NOTA: Este campo pode terminar aqui nas mensagens referentes aos voos que transcorram
por dreas nas quais ndo se utilizem o SSR ou quando ndo se conheca a informagdo

sobre o c6digo SSR ou, ainda, caso nao seja requerido pelo 6rgdo aceitante.

BARRA OBLIQUA
(b) Modo SSR

Uma letra A para indicar o modo SSR referente a (c).
(c) Codigo SSR

Quatro algarismos para indicar o c6digo SSR designado pelo 6rgao ATS.
Exemplo: -VRG2235/A4125
5.54 CAMPO 8 - REGRAS DE VOO E TIPO DE VOO

Formato:
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HIFEN

(a) Regras de voo

Uma letra para indicar:

I —se IFR

V —se VFR

Y - se IFR primeiro

Z — se VFR primeiro

(b) Tipo de voo

Uma letra para indicar:

S — se transporte aéreo regular

N — se transporte aéreo ndo-regular

G — se aviagdo geral

M — se militar

X — outros vOos

Exemplo: -IS

5.5.5 CAMPO 9 — NUMERO E TIPO DE AERONAVE E CATEGORIA DA ESTEIRA
DE TURBULENCIA

Formato:

HIFEN
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(a) Numero de aeronaves (quando houver mais de uma)
NOTA: Este elemento serd utilizado somente quando se tratar de voo de formacao.
Um ou dois algarismos para indicar o nimero de aeronaves que compdem o vOo.
(b) Tipo de aeronave:
Dois a quatro caracteres do designador apropriado ou ZZZZ. para indicar:
a) inexisténcia de um designador; ou
b) voo de formagdo com mais de um tipo de aeronave.

NOTA: Se o designador ZZZZ for usado, o(s) tipo(s) de aeronave(s) serd(ao) especificado(s)

no campo 18, “Outras Informacdes”.
BARRA OBLIQUA
(c) Categoria de esteira de turbuléncia

Uma letra para indicar:

H — pesada
M — média
L —leve

Exemplo: - B707/M

- 32777/

5.5.6 CAMPO 10 - EQUIPAMENTO

Formato:

_a,m

NOTA: Conforme previsto em publicagdo especifica relativa ao preenchimento dos

formuldrios de plano de voo, especificar os equipamentos de radiocomunicagdes, de
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auxilios a navegacdo e a aproximagdo, bem como o equipamento SSR da aeronave

em questdo.
Exemplo: - SCH/C
5.5.7 CAMPO 13 - AERODROMO DE PARTIDA E HORA

Formato:

HIFEN

(a) Aerédromo de partida

Quatro letras do indicador de localidade do aerédromo de partida; ou ZZZZ, se nao

houver indicador de localidade.

NOTA 1: Caso o designador ZZZZ for usado sera indicado o nome do aerédromo de partida,

por extenso, no item 18, precedido de DEP.

NOTA 2: Quando for utilizado plano AFIL, o 6rgao ATS do qual poderd se obter os dados

suplementares do referido vdo, devera ser indicado no Campo 18 — “Outros Dados”.

NOTA 3: Este Campo terminard aqui nas mensagens CHG, CNL, ARR, CPL, EST, CDN,
ACP e RQS. Se nao se conhecer a hora prevista de calcos fora, este campo terminara

aqui na mensagem RQP.
(b) Hora de decolagem
Quatro algarismos referentes:

a) a Hora Estimada de Calgos Fora (EOBT), nas mensagens FPL e DLA

transmitidas antes da decolagem e na mensagem RQP, se conhecida; ou

b) a hora real de decolagem no caso de plano AFIL, mensagens ALR, DEP e
SPL.

Exemplo: - SBEG1435
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5.5.8 CAMPO 14 - DADOS DE ESTIMADO

Formato:

HIFEN

(a) Ponto limitrofe

Dois a cinco caracteres (designador previsto, coordenadas geograficas ou rumo e distancia

de um auxilio a navegacao especifico)

BARRA OBLIQUA

(b) Hora de chegada ao ponto limitrofe:
Quatro algarismos
(c) Nivel autorizado

F — seguida de trés algarismos, para indicar o nivel autorizado no qual a aeronave cruzara
o ponto limitrofe em v6o horizontal, ou o nivel autorizado que alcancard , subindo ou

descendo, ao cruzar o limite.

A- seguida de trés algarismos, para indicar a altitude, autorizada, em centenas de pés, na
qual a aeronave cruzard o ponto limitrofe em voo horizontal, ou a altitude, autorizada,

em centenas de pés que alcancard , subindo ou descendo, ao cruzar o ponto limite.

NOTA: Este campo terminard aqui quando a aeronave cruzar o ponto limite em vdo
horizontal.
(d) Dados suplementares de cruzamento
F — seguida de 3 algarismos, para indicar o nivel que a aeronave mantém até o ponto

limitrofe.

A — seguida de 3 algarismos, para indicar a altitude, em centenas de pés, que a aeronave

mantém até o ponto limitrofe.
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(e) Condicdes de cruzamento
Uma letra como a seguir:

a) A - se o aeronave cruzar o ponto limitrofe, ou acima, do nivel/altitude

indicado em (d); ou

b) B — se a aeronave cruzar o ponto limitrofe, ou abaixo, do nivel/altitude

indicado em (d).
Exemplos: - PNC/1746/FL100
- CTB/1831/F240F180A
- 10S33W/1205/F160F200B
5.5.9 CAMPO 15-ROTA

Formato:

- a b (espaco) c

HIFEN

(a) Velocidade de cruzeiro:
a) letra N (NOS) — seguida de quatro algarismos; ou

b)letra M (N.° MACH) — seguida de 3 algarismos (arredondado ao

centésimo mais proéximo).
(b) Nivel de cruzeiro solicitado: (maximo de 4 caracteres)
a) letra F - seguida de 3 algarismos;

b) sigla VFR - se 0 vdo ndo tiver sido planejado para ser conduzido em um

nivel de cruzeiro; ou
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c) letra A - seguida de trés algarismos quando ndo constituir um nivel de voo,

indicando a altitude em centenas de pés.

ESPACO - Seguido de uma série de elementos/grupo de elementos de sete tipos, separados
por ESPACOS, na ordem necessdria para descrever a rota de uma forma que ndo deixe

duvidas.

NOTA: Se necessdrio, poder-se-4 agregar mais elementos sempre precedidos de um espaco.

(c) Rota

Conforme regulamentacao especifica sobre Preenchimento dos Formulédrios de Plano de

Voo, especificar a rota, incluindo mudancas de velocidade, nivel e/ou regras de voo.

Exemplo: - NO480F310 UA311

- N0420F310 R10 UB19 CGC UA25 DIN/N0420F330 UR14 IBY UR1 MID

5.5.10 CAMPO 16 - AERODROMO DE DESTINO, DURACAO TOTAL PREVISTA DE
VOO E AERODROMO(S) DE ALTERNATIVA

Formato:

- a b (espaco) c

HIFEN
(a) Aerédromo de destino:

a) 4 letras do indicador de localidade do aerédromo de destino; ou

b) ZZ77, se nao houver indicador de localidade

NOTA: Este campo terminard aqui em todos os tipos de mensagens diferentes das ALR, FPL

e SPL.

(b) Duragao total prevista de véo

4 algarismos, correspondendo a duragdo total prevista para o voo
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ESPACO
(c) Aerédromo(s) de alternativa:

a) 4 letras do indicador de localidade do aerédromo de alternativa; ou

b) ZZ777, se ndo houver indicador de localidade.

Exemplo: - SBRE0245 SBSL SBTE

5.5.11 CAMPO 17 - AERODROMO DE CHEGADA E HORA

Formato:

- a b (espaco) c

HIFEN
(a) Aerédromo de chegada:

a) 4 letras do indicador de localidade do aerédromo de chegada; ou
b) 2777, se nao houver indicador de localidade.

(b) Hora:

4 algarismos que indiquem a hora real de chegada

NOTA: Este campo terminard aqui se houver um indicador de localidade para o aer6dromo de

chegada.

ESPACO
(c) Aerédromo de chegada:

Nome do aerédromo de chegada, se a letra (a) for preenchida com ZZZ7.
Exemplo: - SBJP1035

- 27771620 DON HELDER
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5.5.12 CAMPO 18 - OUTROS DADOS

Formato:

ou

(espago) (espago) ... (espago)

HIFEN
(a) Inserir O (zero), quando ndo houver informagdes a serem transmitidas; ou
HIFEN

Quaisquer outras informagdes necessdrias, separadas por espaco, mediante os indicadores
apropriados e uma barra obliqua acompanhada do texto codificado ou em linguagem clara,
conforme previsto em publicacdo especifica de preenchimento dos formularios de plano de

vOo0.

Exemplo: - EET/SBREO155 STS/POR SAR DAT/S

5.5.13 CAMPO 19 - INFORMACOES SUPLEMENTARES

Formato:

(espago) (espago) ... (espago)

Especificar as informagdes suplementares, mediante uma série de elementos separados por
espaco, conforme previsto em publicagdo especifica de preenchimento dos formulérios de

plano de voo.
HIFEN

Exemplo: - E/0430 P/15 R/VE S/M J/L D/2 20 C LARANJA A/AZUL FAIXAS
BRANCAS N/PRIMEIROS SOCORROS C/CARLOS 002244
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5.5.14 CAMPO 20-INFORMACAO DE ALERTA REFERENTE A BUSCA E
SALVAMENTO

Formato:

(espago) (espago) ... (espacgo)

Os seguintes elementos, no total de oito, apresentados sdo separados por espaco. Quando nao
se dispuser das referidas informagdes, deverd ser utilizada a sigla “NIL” ou

“DESCONHECIDO”.

HIFEN

(a) Identificacdo do explorador

Identificagdo do explorador com 3 letras do designador da empresa exploradora da

aeronave ou, caso nao exista, o nome do explorador.
(b) Orgao que manteve o dltimo contato

Sera formado por um grupo de oito letras, para indicar o lugar de origem e o 6rgdo, que

manteve o dltimo contato bilateral.
(c) Hora em que se realizou a dltima comunicagdo bilateral

4 algarismos, indicando o horario em que o ultimo contato bilateral foi realizado.
(d) Freqiiéncia do ultimo contato

Os numeros necessarios para indicar a freqiiéncia de transmissdo/recepcao do ultimo

contato.
(e) Ultima posicdo notificada

A indicagdo correspondente a ultima posi¢do notificada, seguida da hora sobre tal posicao.
(f) Método para determinar a tltima posi¢ao conhecida

O texto necessario em linguagem clara.



ICA 100-15/2005 37

(g) Medidas adotadas pelo 6rgao ATS

O texto necessario em linguagem clara.
(h) Outros dados pertinentes

O texto necessario em linguagem clara.

Exemplo: - FAB/SBBRZAZX/1022/119.5EDNAR1005/REPORTE DO PILOTO SOBRE
BRS VOR ORGAOS ATS TMA BRASILIA ALERTADOS NIL.

5.5.15 CAMPO 21 — INFORMACAO REFERENTE A FALHA DE
RADIOCOMUNICACOES
Formato:
(espaco) (espaco) . . . (espaco)

Este campo consta de seis elementos separados por espagos. Quando ndo se dispuser das

referidas informacdes, devera ser utilizada a sigla “NIL” ou “DESCONHECIDO”.
HIFEN
(a) Hora do ultimo contato

4 algarismos, especificando o horério do dltimo contato bilateral com a aeronave.
(b) Freqiiéncia do dltimo contato

Os nimeros necessdrios para indicar a freqii€ncia utilizada no ultimo contato bilateral com

a aeronave
(¢) Ultima posicdo notificada

A indicacdo correspondente a ultima posicao notificada.
(d) Hora da dltima posi¢ao notificada

4 algarismos, especificando o horério da tltima posicao notificada.
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(e) Meios COM disponiveis

As letras necessdrias para indicar os meios de comunicacio disponiveis da aeronaves, se

conhecidos.
(f) Observagoes
O texto necessario em linguagem clara.
Exemplo: - 1315 119.8 CLA 1300 U NIL
5.5.16 CAMPO 22 - EMENDA

Formato:

HIFEN

(a) Indicador de campo

1 ou 2 algarismos para indicar o nimero do campo a emendar.

BARRA OBLIQUA
(b) Dados emendados

Os dados completos e emendados do indicador mencionado em (a), na forma prépria deste

campo.
Exemplo: - 8/IN Emenda do tipo de campo 8 (Regras de voo e tipo de vo)
- 14/CTB/0145F290A090A Emenda do tipo de campo 14 (dados de estimado)

5.6 COMPOSICAO DAS MENSAGENS

Os exemplos apresentados a seguir correspondem a correta confec¢io de cada
tipo de mensagem, cujos formatos deverdo ser observados nas transmissdes e/ou

retransmissoes.
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5.6.1 MENSAGENS DE EMERGENCIA

5.6.1.1 Mensagem de Alerta

3 Tipo de mensagem , n° e dados de s .
5 Descri¢do da emergéncia

( referéncia

7 Identifica¢do da aeronave, modo e cédigo R -
__ | 8 Regras de voo e tipo de
SSR .

vOO

9 Numero, tipo de aeronave e categoria da esteira de )
10 Equipamento

turbuléncia

13 Aerédromo de partida e hora

15 Rota (utilizar mais de uma linha, se necessario)

39

16 Aerédromo de destino, duracdo total prevista de voo e aerédromo (s) de alternativa

18 Outros dados (utilizar mais de uma linha, se

necessario)

19 Informacdes suplementares (utilizar mais de uma linha, se

necessario

20 Informacao de alerta relativa a busca e salvamento (utilizar mais de uma

linha, se necessario )

Exemplo: (ALR-INCERFA/SBCTZTZX/ATRASO

- VRG1810/A4125-1S

- B737/M-S/C

- SBPA1020

- N0440F290 UA309
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- SBCTO105 SBSP

- E/0400 P/96 R/UV J/LF D/04 025 C LARANJA A/BRANCA E AZUL
C/ROBERTO

- VRG SBCTZAZX 1255 119.7 CTB 1255
ORGAOS ATS TMA CURITIBA ALERTADOS NIL)

5.6.1.2 Mensagem de Falha de Radiocomunicacoes

( 3 Tipo de mensagem, n° e dados 7 Identificacio da aeronave, modo e

de referéncia codigo SSR

21 Informacdo referente a falha de comunicacdes (utilizar

mais de uma linha, se necessario) )

Exemplo: (RCF - TAM3460/A2173
-1530 121.5 SAT 1530 SO TRANSMITE 121.5

ULTIMA POS CONFIRMADA POR RADAR)
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5.6.2 MENSAGENS DE PLANO DE VOO APRESENTADO E DE ATUALIZACAO
CORRESPONDENTES

5.6.2.1 Mensagem de Plano de V6o Apresentado

. N 7 Identificacdo da " -
3 Tipo de mensagem, n°e | __ aeronave, modo __ | 8 Regras de vdo e tipo de

( dados de referéncia e c6digo SSR voo

9 Nimero, tipo de aeronave e
— categoria da esteira de
turbuléncia

— | 10 Equipamento

13 Aerédromo de partida e hora

15 Rota (utilizar mais de uma linha, se necessario)

16 Aerédromo de destino, duragdo total prevista de vdo e aerédromo (s) de alternativa

18 Outros dados (utilizar mais de uma linha, se necessario) )

Exemplos: (FPL — GLO1607-1S
- B737M-S/N
- SBPA1500
- N0442F290 UA309 CTB/N0442F330 UW26 BRU DCT
- SBBR0230 SBGO SBBH

- EET/SBBS0105)
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5.6.2.2 Mensagem de Modificacio

3 Tipo de mensagem, n° e
dados de referéncia da
mensagem

7 Identificacdo da
modo e c6digo SSR

acronave,
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13 Aerédromo de partida
e hora

16 Aerédromo de destino, duragdo

total prevista de vdo

aerodromo (s) de alternativa

22 Emenda ete.
e

(utilizar mais de

uma linha se necessario) )

Exemplo: (CHG — TAMS5702/A2174 — SBRJ — SBSJ — 15/N0230F120 G678 USABA DCT)

5.6.2.3 Mensagem de cancelamento de plano de vHo

3 Tipo de mensagem, n°e
dados de referéncia da | —
mensagem

7 Identificagdo da aeronave, modo
e cédigo SSR

13 Aerédromo de partida e
hora

16 Aerédromo de destino, duracdo total

prevista de vdo e aerédromo(s) de )

alternativa

Exemplo: (CNL — VRG5432/A2214 — SBRJ — SBCP)

5.6.2.4

Mensagem de Atraso

3 Tipo de mensagem, n°e
dados de referéncia da | —
mensagem

7 Identificacdo da aeronave, modo
e cédigo SSR

13 Aerédromo de partida e
hora

16 Aerédromo de destino, duragdo total

prevista de vo6o e aeréddromo(s) de )

alternativa

Exemplo: (DLA - GLO1746/A2150 — SBGR1000 — SBGL)
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5.6.2.5 Mensagem de Partida

3 Tipo de mensagem, n°e
( dados de referéncia da | —
mensagem

43

7 Identificagdo da aeronave, modo
e cédigo SSR

13 Aerédromo de partida e
hora

alternativa

16 Aerédromo de destino, duragdo total

prevista de vdo e aerédromo(s) de )

Exemplo: (DEP — VRG2840 — SBGL1245 - SBBR)

5.6.2.6 Mensagem de Chegada

3 Tipo de mensagem, n°e
( dados de referéncia da | —
mensagem

7 Identificagdo da aeronave, modo
e cédigo SSR

13 Aerédromo de partida e
hora

17 Aerédromo de chegada e hora

Exemplo: (ARR-TAM4062-SBSP-SBRP(0913)
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5.6.3 MENSAGENS DE COORDENACAO

5.6.3.1 Mensagem de Plano de V6o em Vigor

3 Tipo de

mensagem, n° e
( dados de
referéncia

7 Identificacdo da aeronave,
modo e cédigo SSR

9 Numero, tipo de aeronave e
— categoria da esteira de
turbuléncia

10 Equipamento

ICA 100-15/2005

8 Regras de voo e tipo
de voo

13 Aerédromo de partida e hora

14 Dados de estimado

15 Rota (utilizar mais de uma linha, se necessario)

aerédromo (s) de alternativa

16 Aerédromo de destino, duracdo total prevista de voo e

18 Outros dados (utilizar mais de uma linha, se necessario) )

Exemplo: (CPL — VRG3342/A4123 — 1S

-B737/M -S/C

- SBBR-LAP/1105F330

- N0440F330 UW10
- SBRF

-0)
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5.6.3.2 Mensagem de Estimado

3 Tipo de

( mensagem, n°e
dados de -
referéncia

7 Identificacio da aeronave,
modo e cédigo SSR
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13 Aerdédromo de partida e
hora

14 Dados de estimado

16 Aerédromo de destino, duracéo total prevista de
— voo e aerddromo (s) de alternativa )

Exemplos: (EST - FAB2401/A5631 — SBGL — BRR/1548F310 — SBBE)

5.6.3.3 Mensagem de Coordenacio

3 Tipo de

( mensagem, n°e _
dados de

referéncia

7 Identificacdo da aeronave
modo e cédigo SSR

16 Aerédromo de destino,

voo e aerédromo (s) de
alternativa

duracdo total prevista de

22 Emenda

22 Emenda

13 Aerédromo de partida e
hora

etc. (utilizar mais de )
uma linha se necessario)

Exemplo: (CDN — FAB2503/A4127 — SBGL — SBRF - 14/CVL/1735F150F110A)

5.6.3.4 Mensagem de A